Humanitare Hilfe

Erneut groBer Erfolg bei Aktion AIRLIFT SARAJEVO

as Lufttransportkommando der
I i Bundesluftwaffe hat seit seinem

Bestehen umfassende Erfahrun-
gen mit Hilfseinsdtzen bei Krisen-
und Katastrophenféllen gesammelt.
Immer wieder wird von der politi-
schen Fiihrung darauf zurlickgegrif-
fen, fiir welche die Transportmaschi-
nen vom Typ B-707 und TRANSALL
C-160 der Bundeswehr — oft in ge-
genseitiger Ergénzung — schon im-
mer ein ideales Mittel waren, um
diskret in aller Welt Flagge zu zei-
gen, ohne allzuviel Medienscheite
auf sich zu
ziehen,
denn ge-
gen huma-
nitare
Hilfseinsat-
ze wagt
meist nicht
einmal der
eloquente-
ste TV-
GroBinqui-
sitor ins
Feld zu zie-
hen.

Ins Blickfeld
rickten die
Transport-
flieger er-
neut in der
jungsten
Vergangen-
heit durch
die Einsdtze
zur Unter-
stlitzung der UNO-Inspektoren im
Irak und durch die Beteiligung an
der Luftbriicke nach Sarajevo.

gewdirdigt wurde.

Die Einsatzpalette der letzten Jahr-
zehnte sei hier anhand einer kleinen
Auswahl illustriert:
* Diirrekatastrophe in der Sahelzo-
ne 1973/74,

* Waldbrandkatastrophe in Nieder-
sachsen 1975

e Evakuierung von Angolafliichtlin-
gen 1975

¢ Erdbebenkatastrophe in der Nor-
dosttlirkei 1976

* Rettungseinsadtze fir Vietnam-
flichtlinge 1979

e Humanitire Hilfe in Athiopien
und im Sudan 1984/85

¢ Lebensmitteltransporte in die
Sowjetunion 1990
» Kurdenhilfe 1991

Neben dem Ernst der meisten Auftrige bleibt manches Mal auch noch Zeit
fiir besondere Anldsse. Wihrend des Sarajevo-Einsatzes absolvierte zum

Beispiel ein Mitglied der TRANSALL-Besatzungen seine 3.000. Flugstunde,
was in einer kleinen improvisierten Feier auf dem Flugfeld von Zagreb der

Im Hinblick auf die heute stattfin-
dende Diskussion ist besonders dar-
auf hinzuweisen, daB die Bundesluft-
waffe beispielsweise schon 1977/78
fur die UNO den Transport von nor-
wegischen und nepalesischen Blau-
helmen Uber Israel in den Libanon
durchflhrte, einer Region also, die
alles andere als ruhig war und ist.
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Die Lufttransportverbénde der
Bundeswehr missen nach den poli-
tischen Umwalzungen in Ost und
West immer intensiver im internatio-
nalen Rahmen titig werden. Die
Luftbriicke nach Sarajevo ist fir die
Luftwaffe der 117. humanitére Ein-
satz seit 1959, der 118. lauft parallel
zwischen Mombasa und Zielen in
Somalia. Hilfsfllige sind also nichts
grundsétzlich neues fiir die TRAN-
SALL-Piloten der Bundesluftwaffe,
aber die Aktion Sarajevo hat trotz-
dem natlrlich eine ganz andere
Qualitat, weil sie
die Besatzungen
in  umkdmpftes
Kriegsgebiet
flhrt. Dieser ge-
fahrliche Einsatz
forderte die er-
sten Opfer als am
4. September ei-
ne italienische
Transportmaschi-
ne abgeschossen
wurde. Der Tod
der italienischen
Besatzung veran-
laBte die UNO
zur sofortigen Ein-
stellung der Luft-
briicke, die dann
flir einen ganzen
Monat unterbro-
chen war. Vor der
Wiederaufnahme
Hilfsfllige

wurden von deut-

scher Seite die
eingesetzten Maschinen mit einer
technischen Ausstattung nachgerii-
stet, die einen verbesserten Schutz
gegen Raketenangriffe gewahrlei-
sten soll. :

Die Kriegslage in Bosnien-Herze-
gowina mit Uber das ganze Land
verstreuten Kampfhandlungen zwi-
schen Moslems, Kroaten und Serben
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wird immer eine latente Gefahr fiir
Hilfeleistungen jeder Art bleiben.
Die Einkesselung von Sarajevo, das
von den umliegenden Héhen aus
beschossen wird, ist ein weiterer we-
sentlicher Faktor der zu berlcksichti-
gen ist. Dieser kritischen Gesamtsi-
tuation steht der Bedarf an huma-
nitdrer Hilfe der belagerten Stadt
gegentliber. Fiir die Erndhrung und
medizinische Grundversorgung der
etwa 380.000 Einwohner muf3 ein
Bedarf von rund 200 Tonnen pro
Tag gedeckt werden, der nur zu ei-
nem Teil auf dem Landweg in die
Stadt gelangen kann.

Die deutsche Beteiligung an der
Luftbriicke griindet auf einen Be-
schlu3 der Bundesregierung vom
03.07.1992. Die Flige wurden
zundchst von Deutschland aus
durchgefiihrt, aber schon nach kur-
zer Zeit richtete man einen Luftum-
schlagpunkt in Zagreb ein und flog

von dort aus im Pendelverkehr nach
Sarajevo. Insgesamt beteiligen sich
19 Nationen an der Luftbricke, die
von einer Air Lift Operations Cell ko-
ordiniert wird, die beim UNHCR
(United Nations High Commissioner
for Refugees: Hochkommissar der
Vereinten Nationen flir das Filicht-
lingswesen) in Genf eingerichtet
wurde. Sie ist mit je einem Luftwaf-
fenoffizier der USA, GroBbritanniens,
Frankreichs und der Bundesrepublik
besetzt. Das sind die Nationen, die
die Masse der Flige durchfiihren.
Sie operieren von Kroatien aus. Die
tbrigen dreizehn Nationen nehmen
nur unregelméaBig an der Luftbriicke
teil. Alle Lufttransportkrafte bleiben
wahrend der Einstze unter nationa-
ler Verantwortung. Die Hilfsgiter
werden zu den Startflughéfen tber-
wiegend mit LKW angeliefert. Die
beteiligten deutschen Hilfsorganisa-
tionen koordinieren ihre humanitire
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Hilfe Uber ein dem Auswértigen Amt
unpolitisch  zugehériges Verbin-
dungsblro Deutsche Humanitire
Hilfe.

Luftumschlagpunkt Zagreb

Das Luftwaffenpersonal in Zagreb
besteht in der Regel aus 15 bis 20
Soldaten, die regelmaBig ausge-
tauscht werden. Sie organisieren
den Flugbetrieb mit einer TRAN-
SALL und bewerkstelligen dariiber-
hinaus, zusammen mit einer kanadi-
schen Gruppe den gesamten Hilfs-
gliterumschlag, der Gber den Flug-
hafen Zagreb lduft. Die Soldaten —
ihre Dienstgrade reichen vom Ge-
freiten bis zum Oberstleutnant —
sind teils Wehrpflichtige, Zeit- und
Berufssoldaten. Vor Ort legt man
Wert darauf, daf3 es sich durchweg
um Freiwillige handelt, die auch in
ausreichender Zahl zur Verfligung

Bei den Fld-
gen im UNO-
Auftrag im
ehemaligen
Jugoslawien
flogen die
deutschen C-
160 nicht nur
klassische
Hilfsgiter,
sondermn leiste-
ten auch son-
stige logisti-
sche Unterstit-
zung. Hier
werden gera-
de Fahrzeuge
des Hochkom-
missars flr
Fliichtlingsfra-
gen auf dem
Flugplatz der
Hafenstadit
Split entladen.




Bei ihren
Einsétzen
bietet sich
den Soldaten
der Bundes-
wehr auch
manches
situations-
fremde Bild
~ so wie hier
der
Aufmarsch
der
Ehrengarde
des
kroatischen
Préasidenten
in histo-
rischen
Uniformen.

stehen, wobei das BewuBtsein, et-
was fir die Bevélkerung im Krisen-
gebiet tun zu kdnnen, sicher eine
Rolle spielt.

Hohe Flugzahl

Die Arbeitsbedingungen sind,
wenn auch von Provisorien gekenn-
zeichnet, recht gut. Sollte der Ein-
satz allerdings im Winter weiterge-
flihrt werden, miiBten die zwei klei-
nen Zelte und igluférmigen Contai-
ner, die den deutschen Soldaten am
Flughafen zur Verfiigung stehen,
durch gréBere und witterungsge-
schiitzte Installationen ersetzt wer-
den. Auch die dienstlich zur Verfii-
gung gestellte Unterkunft ist ausge-
zeichnet. Sie liegt in einem der be-
sten Hotels der kroatischen Haupt-
stadt, dem Interconti Zagreb.

Die Bundesluftwaffe flog am Be-
ginn der Luftbriicke taglich einmal
von Deutschland tber Zagreb nach
Sarajevo und zuriick. Nach Inbe-

triebnahme des Luftumschlagpunk-
tes in Zagreb erhéhte sich die Ein-
satzflugzahl der deutschen Transall
zunachst auf drei, spéter regelmiBig
auf vier Fliige pro Tag. An einigen
Spitzentagen kamen die deutschen
Crews auf insgesamt sieben Einsat-
ze. In dieser Phase — etwa Mitte
August — erreichte taglich die Re-
kordmenge von rund 300 Tonnen
Hilfsgiitern die belagerte Stadt, wo-
bei der deutsche Anteil bei 15 - 20
Prozent der Gesamtmenge lag.

Flugbedingungen

Die eingesetzten Luftwaffenkrifte
standen von Beginn an vor dem
schwierigen Problem den Flugbe-
trieb nach den fiir die Luftwaffe giil-
tigen Flugsicherheitsstandards
durchzufiihren. Die ungeniigende
Verfligbarkeit von Wetter- und
Flugsicherheitsinformationen  war
hierfiir maBgebend verantwortlich.
Eine Wettervorhersage fiir Sarajevo

.08

gab es nicht, sondern das aktuelle
Wetter wurde nach Beobachtung
des Flugsicherungspersonals an Za-
greb lbermittelt, war also friihestens
ab 08.00 Uhr morgens verfiigbar,
wenn sich das erste Einsatzflugzeug
der Luftbriicke bereits im Landean-
flug auf Sarajevo befand. Mit Ver-
schlechterung der Witterungsbedin-
gungen muBten wiederholt Flugzeu-
ge ihren Anflug auf die bosnische
Hauptstadt abbrechen und nach Za-
greb zuriickkehren, weil sie keine
geeignete Wolkenliicke gefunden
hatten, um nach Sicht landen zu
k&nnen. Weitere Probleme bereitete
die unzuldngliche technische Aus-
stattung des Flughafens Sarajevo. In
Friedenszeiten war der Platz mit ge-
richteten und ungerichteten Funk-
feuen und einem Instrumenten-Lan-
de-System so ausgestattet, daB der
Platz auch bei relativ schlechten Be-
dingungen angeflogen werden
konnte. Die Folgen der Kimpfe ha-
ben jedoch dieses System lahmge-




legt oder in seiner Zuverlassigkeit
stark beeintrichtigt. Zeitweise bot
nicht einmal die Meldung eines vor-
ausfliegenden Transportes lber
funktionstiichtige Funkfeuer die Ge-
wahr dafiir, daf3 dies auch bei einem
unmittelbar folgenden Flugzeug
noch der Fall war. So blieb den Pilo-
ten ausschlieBlich der Anflug nach
Sicht.

Sarajevo Airport

Im Laufe der Aktion AIRLIFT SA-
RAJEVO wanderten die Granatein-
schldge bei Artillerieangriffen auf
dem Flugplatz Sarajevo immer ndher
an die Start- und Landebahn. Nach
Angaben der vor Ort stationierten
Kontingente der UNPROFOR (Uni-

gesamten Akiti-
on auch Auswir-
kungen auf die
Luftbriicke. Be-
reits vor dem
AbschuB3  des
italienischen
Transportflug-
zeuges waren
franzosische, bri-
tische und auch

1964

1971
1972

deutsche .
schinen be- 1979 Hilisiluge nach Nicaragua
1980 Hilfsfluge nach Boliven

schossen  und
zum Teil be- | 1985 Hilfsgtiter nach Athiopien

= 1988 Hilfsgtiter in den Sudan
schiadigt wor-
den. Am 25. 08. nach Namibia; Hilfsflige nach Rumarien

1992 wurde ei-
ne Luftwaffen-
maschine am

1991

Hilfseinsaize der Flugbererischaft des BMVG

1963 Frachteinsaiz in cien Sudan

Medikamente nach Aden/Jemen

1967 Evakuierung Deuischer aus Agypten

1968 Hilfsfluge (Sizilien,Portugal) Katasiropheneinsaiz (Persien)

1969 Katastropheneinsatz nach Tunesien

1970 Hilfsaktionen (Nigeria; Tirke:, Peru) Hilfsfluge (Ostpakistan)

Evakulerung deutscher Staaisangehoriger aus Karatschi

Hilisillige fur Erdbebenopfer im lran

1974 Einsaize fur UN-Transporte (Kairo) Hilfsflige ( Flutopfer in Brasili
en, Erdbebenopfer in Nicaragua)

1975 Luftbriicke fur Angola-Fluchtinge nach Lissabon

1976 Hilfsfhige fiir Erdbebenopier in Guaternala und der Turke:

1978 Luftbriicke Kuala-Lumpt: ; Hannover fiir "boat people’,

Ma- Lazarettfluge fUr Brandopfer aus Spanten; Hilfsiluge (Lbanon}

1982 Hilfsguter fur aighanische Flichtlinge nach islamabad

1989 Hilfsgliter (Sudan) Transport erster detitscher UN-Beobachter

1990 Abholen erkrankier Kleinstkinder aus Temesvar (Rurnanien)
Hitisfluge (Saudi-Arabien;Dhubat, Albanien, UdSSR; Afrika)
1992 Hilisfluge ( ‘Operation Hoffnung’ nach Moskau, Turker)

linken Hilfsag-
! gregat getrof-
fen. Damit war
zum erstenmal
seit 1945 im
Verlaufe  von
Kriegshandlun-
gen wieder auf
deutsche Solda-
ten geschossen
worden.

Ehrenposten der UNPROFOR in Erwartung eines
gefallenen Kameraden.

ted Nations Protection Force) ent-
stand allerdings haufig der Eindruck,
daB der BeschuB ‘Slivowitz-abhén-
gig’ sei: je ndher der Abend kam,
um so hiufiger feuerten die
Freischérler. Dies hatte wahrend der

Zwischenbilanz

Die Luftbriicke
war wihrend ih-
res Betriebes ein
voller Erfolg, ge-
messen an
ihrem  Einsatz-
auftrag. Taglich
wurden ca. 200 t
Hilfsgiiter, Le-
bensmittel und Medikamente nach
Sarajevo gebracht. Dadurch konnten
die Menschen in der eingeschlosse-
nen Stadt mit dem Notigsten ver-
sorgt werden. Auch die deutsche
Luftwaffenflhrung wertete die Akti-
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on besonders positiv, erweist sie
doch, daf3 der von den Medien ver-
mittelte Eindruck wéhrend des Ein-
satzes in der Tlrkei wahrend des
Golfkrieges korrekturfahig und -be-
dirftig ist. Anzumerken ist natirlich,
daB die Besatzungen der deutschen
Lufttransportverbénde seit Jahrzehn-
ten an schwierige Einsdtze unter rea-
litdtsnahen Bedingungen gewdhnt
sind, weil diese bei den unzéhligen
Hilfsaktionen, an denen die Bundes-
republik beteiligt war, an der Tages-
ordnung waren, was flir die An-
gehorigen der Jagdbombereinhei-
ten, die in Erhac zumindest teilweise
ein fragwirdiges Bild abgaben, wohl
so nicht zutrifft.

In Zagreb trat man den deutschen
Soldaten anfangs zurlickhaltend ge-
geniber, doch nach einiger Zeit
wich diese Haltung einer gelassenen
Herzlichkeit, die schlieBlich soweit
fiihrte, dafB} alle auf dem Flughafen
von Sarajewo vertretenen Kontin-
gente und Offiziellen sich bei Pro-
blemen an die Luftwaffeneinheit
wenden. a




